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1. Aspect général 
Dimensions Le Matériel Moteur SNCF en 1970 - 

Couleurs -

Inscriptions

-

Attelages

2. Conception générale 
Mécanique

-
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Test 
de la 140 C Chrezo

Ce dossier constitue le complément technique des informations que nous avons 
publiées dans notre édition # 662 de septembre/octobre 2022. Pour une information 

complète, nous invitons donc nos lecteurs à se reporter aux pages 82 à 84 
de ce numéro. 

La cabine de conduite de la 140 C. Les sièges sont légèrement orientables. Le 
Flaman est en place sur la gauche de la cabine de conduite. Quelques touches 
de couleur, en particulier bronze sur les volants et les poignées, seront les 
bienvenues pour les plus accros aux superdétails. En premier plan, le timon 
d’attelage mécanique au tender et le connecteur 12 broches de connexion 
électrique. 

DIMENSIONS COMPARÉES
Modèle 1/1 (mm) 1/43,5 (mm) CHREZO Différence (mm)

Longueur totale 19 200 441,4 441 + 0,4
Largeur 2 950 67,8 68 + 0,2

Hauteur hors tout 4 260 97,3 97,2 -
Diamètre roues motrices 1 450 33,3 33,3 -

Diamètre roue bissel 860 19,8 19,8 -
Masse avec tender 77,2 t (en service) - 1 750 g -

Vitesse maximale (km/h) 80 - Voir tableau -
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01/43,500
La face avant de la 140 C 
CHREZO. Les lentilles de phares 
sont bleutées et les couleurs 
bien rendues. 
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La plate-forme du tender est relevable. Il ne reste qu’à mettre du charbon 
dans le tender ! On remarque la discrète fiche fixe de connexion électrique 
sous la plate-forme. Il est préférable d’effectuer la connexion électrique 
avant d’enficher le timon d’attelage dans son pivot (visible sous la traverse de 
tamponnement). 

La face arrière du tender. 

La gamme actuelle de 140 C (Document CHREZO).

Prise de courant

Eclairage -

-

Endurance

Conditions d’essai : 
Alimentation : Centrale Zimo MX1, 
17 volts sur la voie. 
- Mesure de vitesse : Scalespeed de 
Trans Europ. 
- Pour le relevé de vitesse : marche 
haut-le pied en palier et courbes 
de 1 900 et 2 100 mm de diamètre. 
Aiguilles Peco. Modèle essayé avec 
récepteur ESU LokPilot V5L. 
- Rodage : 15 mn par sens de 
marche. 
Bruit : relevé avec notre sonomètre 
à 1,00 m de l’axe de la voie et à sa 
hauteur. 53 dB(A) à 55 km/h. Donc 
bruit faible, surtout généré par le 
roulement lourd et réaliste. Le bruit 
environnant étant trop présent, nous 
n’avons pas pu réaliser les mesures 
du volume sonore pour chaque cran.



101

3 – Fonctionnement 
Caractéristiques de Traction (Tension/Vitesse)

Constatations et retour d’expérience après essais : 
-

-

-

-

4 – Divers 
Notice -

.

Le décodeur ESU LokPilot V5L est livré 
avec un circuit de connexion électrique 
pour les plus “bricoleurs-constructeurs” 
d’entre nous. 

Démontage de la caisse de tender (2 vis 
facilement accessibles) avec le bouchon 
analogique en place. Les haut-parleurs 
sont préinstallés. Les prises de courant 
sur les roues du tender sont assurées 
par des lamelles conductrices, elles 
permettent le test partiel du décodeur 
sans la locomotive. La liaison des feux 
du tender avec la platine est assurée par 
un câble et un connecteur enfiché sur la 
platine. 

Le décodeur ESU mis en place. Un 
véritable jeu d’enfant ! 

Nous nous trouvons en présence d’un modèle de haute 
qualité, à conseiller autant aux amateurs de l’échelle Zéro 
qu’à ceux qui veulent débuter dans cette échelle sans se 

BILANDUTEST

-
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INFOSRÉELlES
Retrouvez l’histoire des 140 C réelles en 11 pages pu-

est disponible en supplément numérique réservé à nos 

INFOSCOMPOS
Retrouvez des compositions avec des 140 C dans les 


